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Stanowisko
w sprawie zakazu ruchu samochodow ci¢zarowych o dopuszczalnej masie calkowitej po-
wyzej 16 ton w godzinach od 6 do 22.

Stowarzyszenie ,,Polska Federacja Producentoéw Zywnos$ci” po zapoznaniu sie z projek-
tem zakazu ruchu samochodéw cigzarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 16 ton
w ciagu dnia na terenie miasta Warszawy, zwraca si¢ z apelem o catkowite wylaczenie spod
zakazu pojazdow przewozacych zaréwno surowce i $rodki niezbgdne do produkcji zywnosci
jak 1 gotowe produkty zywnosciowe, bez wzgledu na miejsce ich powstawania i przeznaczenia.

Produkcja i dystrybucja zywno$ci wymaga spetnienia szeregu specyficznych norm
zwiazanych zarOwno z wymaganiami w zakresie bezpieczenstwa i jakos$ci zywnosci jak 1 za-
pewnienia ciaglosci zaopatrzenia punktéw sprzedazy detalicznej 1 hurtowej w produkty zywno-
sciowe. Czg$¢ z nich wynika ze stosownych przepisoOw prawa polskiego 1 unijnego, czg$¢ na-
tomiast z bezspornego prawa obywateli do swobodnego dostepu do zywnosci.

Pragniemy zwréci¢ uwage na szereg negatywnych skutkow wynikajacych z wprowa-
dzenia zakazu w obecnej formie. Skutki te obejma zar6wno producentdw zywnosci jak 1 dys-
trybutorow oraz konsumentow. Za najwazniejsze z nich nalezy uznac:

- powazne zaklocenia w funkcjonowaniu zakladow przetworstwa zywnosci zlokalizo-
wanych na terenie miasta Warszawy. Wigkszo$¢ duzych zakladéw produkcyjnych sekto-
ra zywno$ciowego zlokalizowanych na terenie miasta Warszawy pracuje w systemie cia-
glym. Wymaga to stalego dostgpu do surowcow i §rodkow niezbednych do produkeji oraz
mozliwos$ci ciaglej wysytki produktow do odbiorcow hurtowych i detalicznych. W skutek
wprowadzonego zakazu przedsigbiorstwa te poniosa znaczace straty spowodowane zardw-
no przez nieuzasadniony wzrost kosztow produkcji, jak i konieczno$¢ poniesienia olbrzy-
mich naktadow finansowych w celu dopasowania do nowych warunkow logistycznych. W
wielu przypadkach zmiany te nie beda mozliwe do przeprowadzenia, co moze doprowa-
dzi¢ do upadku przedsigbiorstw lub konieczno$ci przeniesienia ich poza Warszawg. W
efekcie moze dojs¢ do niekorzystnych zmian spoteczno — gospodarczych w tym do reduk-
cji miejsc pracy w obrgbie Warszawy 1 znacznego wzrostu bezrobocia.

- powazne zaklocenia w zaopatrzeniu w artykuly spozywcze zarowno w sklepach na te-
renie Warszawy jak i innych miastach. Zakaz sparalizuje catkowicie logistyke dostar-
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czania towarow konsumpcyjnych do sieci handlowych w Warszawie i innych miastach.
Sieci te pracuja 1 przyjmuja towar w godzinach: 6-22. Warszawa jest ogromnym rynkiem,
ktory wchlania znaczng czg$¢ produkeji polskich zaktadow zywnos$ciowych - ograniczenia
w transporcie musiatyby spowodowac przerwy w dostawie produktéw, w tym tak podsta-
wowych jak np. pieczywo. Straty spowodowane taka sytuacja nalezy liczy¢ w setki milio-
now zlotych. Beda one dodatkowo powigkszone o kary jakie zaptaca producenci za nie
wywiazanie si¢ z warunkéw dostaw zapisanych w umowach dystrybucyjnych. Brak cia-
glosci w zaopatrzeniu w produkty zywnosciowe z pewnoscia spotka si¢ z negatywna reak-
cja mieszkancéw Warszawy i moze by¢ o wiele bardziej uciazliwe niz obecne niedogodno-
$ci zwiazane z ruchem pojazdow o masie powyzej 16 ton.

Juz od wielu lat producenci i1 dystrybutorzy zywnosci do§wiadczaja duzych trudnosci zwia-
zanych ze zla infrastruktura drogowa Warszawy i calego kraju. Trudnosci te potgguje zwigk-
szajaca si¢ systematycznie masa towarowa przewozona transportem samochodowym. Wpro-
wadzenie kolejnych utrudnien grozi wigc kompletnym chaosem w tej dziedzinie, chaosem kto-
rego skutki poniosa wszyscy mieszkancy Warszawy i polska gospodarka

Ponizej przedstawiamy przyktadowe uwarunkowania dotyczace tylko dwoch z wielu branz
przetworstwa zywnosci, ktore odczuja negatywne skutki proponowanego zakazu:

- przetworstwo mleka - duzy zaklad przetworstwa mleka zlokalizowany na terenie War-
szawy wymaga ciagtych dziennych dostaw tego surowca na poziomie 250 tys. litréw. Mle-
ko to musi by¢ transportowane w specjalnych warunkach higienicznych jakie spetniaja
sktady cigzarowe o masie do 40 t. Odbior mleka w fabryce odbywa si¢ w godzinach 10 do
22 na dwdch zmianach. Codziennie przywozone jest mleko od ponad 300 rolnikéw z 5 wo-
jewodztw: mazowieckiego, warminsko-mazurskiego, podlaskiego, kujawsko-pomorskiego i
wielkopolskiego. Z uwagi na cykl udojowy, pojemnos¢ schtadzalnikéw u dostawcow, logi-
styki odbioru niemozliwym jest przeorganizowanie transportu na godziny nocne. Réwniez
transport w mniejszych cysternach nie jest mozliwy z uwagi na fakt, iz firmy transportowe
nie posiadaja mniejszych pojazdow

- przetwoérstwo zboz — zaktady piekarnicze 1 przetworstwa zboz dazac do najlepszej techno-
logicznie organizacji produkcji i zapewnienia bezpieczenstwa zdrowotnego (wdrozenie sys-
teméw GHP, GMP i HACCP) produkowanego pieczywa przystosowatly systemy odbioru
maki do transportu maki luzem w makowozach. Typowe makowozy zabieraja jednorazowo
fadunek do 24 ton maki, co w §wietle proponowanego zakazu, czyni niemozliwym dostawy
maki pomigdzy godzing 6 a 22. Czas wytadunku tej ilo$ci maki z makowozu to okoto 2,5
do 3 godzin a wigc w okresie od 22 do 6 mozna przyja¢ make tylko z dwoch pojazdéw, co
jest wielko$cia absolutnie niewystarczajaca dla pokrycia zapotrzebowania w make 1 pie-
czywo tak duzej aglomeracji jaka jest Warszawa. Transport maki w workach i ich rozpa-
kowywanie w piekarni jest czaso- i pracochlonny a tym samym bardzo kosztowny. Proces
technologiczny produkcji maki wymaga jej lezakowania w komorach magazynowych na te-
renie piekarni, ktore na dzien dzisiejszy mozna zapehi¢ tylko przy uzyciu wspomnianych
powyzej makowozow.

Mamy nadziejg, ze przedstawione powyzej argumenty wplyna na decyzj¢ o wprowadzeniu
postulowanych przez nasza organizacj¢ zmian. Zmiany te powinny umozliwi¢ stabilne funk-
cjonowanie zaktadow przetworstwa zywnosci oraz peina ciagtos¢ dystrybucji produktow zyw-
nosciowych na terenie miasta Warszawy 1 catej Polski, przy jednoczesnym zachowaniu
wszystkich wymogow higienicznych i sanitarnych transportu.



